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La presente invention concerne un systeme de gestion conformations 
de consommation en carburant d'un moteur de vehicule automobile. 

Plus particulierement, I'invention se rapporte a un tel systeme de ges- 
tion pour un moteur de vehicule equipe de moyens de purification des gaz 
5 d'echappement de celui-ci, dont le fonctionnement est controle par un calculateur 
de controle adapte pour determiner une premiere quantite de carburant a injecter 
dans le moteur pour son fonctionnement normal et une seconde quantite de car- 
burant a injecter dans.le moteur pour declencher une regeneration des moyens 
de purification. 

10 On sait en effet qu'on integre de plus en plus souvent dans les lignes 

d'echappement des moteurs de vehicules, des moyens de purification des gaz 
d'echappement tels que par exemple des filtres a particules, des pieges a NOx, 
etc. 

Ces moyens de purification permettent par exemple de-gieger les 
15 emissions polluantes indesirables puis de les traiter lors d'une phase de regene- 
ration. 

Cette phase de regeneration doit etre declenchee regulierement par 
exemple en fonction de I'etat de charge des moyens de purification, par le calcu- 
lateur de controle de fonctionnement du moteur. ^ ; 
20 Ces differents moyens etant bien connus dans I'etat de la technique, $ 

on ne les decrira pas plus en detail par la suite. 

On notera simplement que cette regeneration est en general declen- 
chee en augmentant la quantite de carburant injectee dans le moteur pour enri- 
chir le melange air/carburant afin de provoquer une augmentation de la tempera- 
25 ture des gaz d'echappement en vue de declencher la regeneration des moyens 
de purification, comme par exemple en declenchant la combustion de particules 
piegees dans un filtre a particules. 

Or, ces informations de consommation du moteur sont transmises au 
reste des equipements du vehicule, comme par exemple aux moyens de gestion 
30 des informations de consommation, a travers un reseau de transmission 
d'informations embarque. 

Ces moyens de gestion des informations de consommation compor- 
tent par exemple des moyens d'affichage des informations de consommation ins- 
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tantanee a destination des utilisateurs du vehicule et des moyens de calcul de 
consommation moyenne et d'autonomie de celui-ci. 

Dans I'etat de la technique, lors de la phase de regeneration des 
moyens de purification, les utilisateurs du vehicule pergoivent alors, sur les 
5 moyens d'affichage, une augmentation consequente de la consommation du ve- 
hicule sans raison apparente, ce qui les amene frequemment a ramener le vehi- 
cule dans le reseau apres-vente du constructeur correspondant, en signalant une 
defaillance quelconque, alors que ceci n'est pas le cas. 

Le but de Tinvention est done de resoudre ces problemes. 

10 A cet effet, ('invention a pour objet un systeme de gestion 

d'informations de consommation en carburant d'un moteur de vehicule automo- 
bile equipe de moyens de purification des gaz d'echappement de celui-ci, dont le 
fonctionnement est controle par un calculateur de controle, adapte pour determi- 
ner une premiere quantite de carburant a injecter dans le moteur pour son fonc- 

15 tionnement normal et une seconde quantite de carburant a injecter dans le mo- 
teur pour declencher une phase de regeneration des moyens de purification et 
raccorde par un reseau de transmission d'informations, a des moyens de gestion 
des informations de consommation comprenant des moyens d'affichage 
d'informations de consommation instantanee et des moyens de calcul de 

20 consommation moyenne et d'autonomie du vehicule, caracterise en ce que le 
calculateur est associe a des moyens d'emission successive sur le reseau, lors 
d'une phase de regeneration des moyens de purification, des premiere et se- 
conde quantites de carburant determinees, a destination de moyens de reception 
correspondants des moyens de gestion, pour delivrer la premiere quantite de car- 

25 burant aux moyens d'affichage et la seconde quantite de carburant aux moyens 
de calcul. 

Suivant d'autres caracteristiques : 

- les premiere et seconde quantites de carburant emises sur le reseau 
sont associees a des informations d'identification ; 
30 - les informations d'identification sont formees par un bit de donnees 

associe aux informations de consommation et fixe a une premiere valeur, pour la 
premiere quantite et a une seconde valeur, pour la seconde quantite. 
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L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va 
suivre, donnee uniquement a titre d'exemple et faite en se referant aux dessins 
annexes, sur lesquels : 

- la Fig.1 represente un schema synoptique illustrant la structure gene- 
5 rale d'un systeme de gestion selon l'invention ; et 

- les Figs.2 a 5 illustrent le fonctionnement de celui-ci. 

On a en effet represente sur la figure 1 , la structure generale d'un sys- 
teme de gestion d'informations de consommation en carburant d'un moteur de 
vehicule automobile. 

10 Sur cette figure, le moteur est designe par la reference generale 1 et 

comporte une ligne d'echappement designee par la reference generale 2, dans 
laquelle sont integres des moyens 3 de purification des gaz d'echappement du 
moteur. ^ 

Ces moyens de purification sont par exemple formes par un pjege a 
15 NOx, un filtre a particules, etc.. 

Le fonctionnement de cet ensemble est controle par un calculateur de . 
controle designe par la reference generale 4. ; r 

En fonction des sollicitations exterieures, ce calculateur de controle est 
alors adapte pour determiner une quantite de carburant a injecter dans le moteur 
20 pour repondre aux besoins de motorisation du vehicule. 

Comme cela a ete indique precedemment, il est regulierement neces- 
saire de regenerer les moyens de purification. 

Cette phase de regeneration est egalement declenchee par le calcula- 
teur 4 a partir d'informations de declenchement, telles que par exemple de 
25 charge en polluants des moyens de purification ou autres. 

Ces differents moyens etant bien connus dans I'etat de la technique, 
on he les decrira pas plus en detail par la suite. 

On notera simplement que dans le cas ou le calculateur de controle du 
moteur a detecte un besoin en regeneration des moyens de purification, il deter- 
30 mine une autre quantite de carburant a injecter dans le moteur, supplementaire 
par rapport a celle necessaire pour le fonctionnement normal du. moteur, pour 
provoquer un enrichissement du melange air/carburant qui se traduit par une 
augmentation de la temperature des gaz d'echappement de celui-ci, cette aug- 
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mentation de temperature etant de nature a favoriser la regeneration des moyens 
de purification. 

Ainsi, par exemple, une telle augmentation de temperature des gaz 
d'echappement peut amener les polluants pieges dans les moyens de purification 
5 a leur temperature de combustion. C'est le cas par exemple de particules pie- 
gees dans un filtre a particules. 

Par ailleurs, et comme cela a ete mentionne precedemment, ce calcu- 
lateur de controle de fonctionnement du moteur est egalement relie a des 
moyens de gestion des informations de consommation, designes par la reference 
10 generale 5 sur cette figure, ces moyens comportant par exemple des moyens 
d'affichage deformations de consommation instantanee du moteur, designes par 
la reference generale 6 et des moyens de calcul de la consommation moyenne 
du vehicule et d'autonomie de celui-ci, designes par la reference generale 7. 

Ces moyens d'affichage comprennent par exemple un afficheur integre 
15 au tableau de bord du vehicule pour delivrer une information de consommation 
instantanee du moteur aux utilisateurs de celui-ci, tandis que les moyens de cal- 
cul sont formes par exemple par tout calculateur approprie. 

Le calculateur de controle de fonctionnement du moteur et ces 
moyens de gestion sont raccordes par un reseau de transmission d'informations 
20 designe par la reference generale 8 sur ces figures, forme par exemple par un 
reseau multiplexer 

Pour resoudre les problemes decrits precedemment, dans le systeme 
de gestion selon invention, le calculateur de controle du moteur 4 est associe a 
des moyens 9 d'emission successive sur le reseau, lors d'une phase de regene- 
25 ration des moyens de purification, des premiere et seconde quantites de carbu- 
rant determinees par le calculateur, la premiere quantite, c'est-a-dire celle deter- 
minee pour le fonctionnement normal du moteur, etant destinee aux moyens 
d'affichage d'informations 6 et la seconde quantite c'est-a-dire celle determinee 
pour la regeneration des moyens de purification etant destinee aux moyens de 
30 calcul 7. 

On con?oit alors que ces premiere et seconde quantites de carburant 
determinees par le calculateur sont transmises, par ce calculateur, aux moyens 
d'emission 9 qui les emet de faijon successive sur le reseau 8. 



9 
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Les moyens de gestion sont quant a eux associes a des moyens de 
reception correspondants 10, permettant d'identifier la nature des informations de 
quantite de carburant regues du calculateur, a travers le reseau, et de les diriger 
vers les moyens correspondants, c f est-a-dire ies moyens d'affichage ou les 
5 4 moyens de calcul. 

Lors d'une phase de regeneration, les moyens d'affichage 6 recevront 
done la premiere quantite pour I'afficher, tandis que les moyens de calcul rece- 
vront la seconde quantite pour le reste des calculs de consommation moyenne et 
d'autonomie. 

10 Ce fonctionnement est illustre sur les figures 2,3,4 et 5. 

Sur la figure 2, on a illustre le declenchement d'une regeneration qui 
est provoquee comme cela est illustre sur la figure 3, par une augmentation de la 
quantite de carburant injectee dans le moteur. , Ta r £ 

Sur la figure 4, on a illustre remission de fa?on successive et alternee : 

15 des informations de quantites de carburant injectees dans le moteur pouj\son * 
fonctionnement normal bu pour la regeneration. 

Comme cela a ete indique precedemment, les premiere et seconde 

. quantites de carburant emises sur le reseau sont identifies par les moyens de 

reception correspondants 10 associes aux moyens de gestion. . ji- \ 

20 . • . En fait, ces informations peuvent etre associees a des informations 

d'identification correspondantes qui, comme cela est illustre sur la figure 5, peu- 
. vent etre formees par un bit de donnees, associe aux informations de quantites 
de carburant, ce bit etant fixe a une premiere valeur pour la premiere quantite de 

w carburant et a une seconde valeur pour la seconde quantite de carburant. 

25 \\ Ainsi, dans le cas par exemple ou le bit d'identification est a 1 /la quan- 

tite transmise correspond a la quantite de carburant a injecter pour le fonction- 
nement normal du moteur, tandis que lorsque le bit de donnees est a zero, la 
quantite transrriise est la quantite injectee pour la regeneration des moyens de 
purification. 

30 Ceci permet alors de reconnaitre parmi les informations transmises, 

les informations de consommation destinees aux moyens d'affichage et les in- 
formations de consommation destinees aux moyens de calcul. 

Les moyens d'affichage regoivent alors une information de consomma- 
tion normale du moteur, ce qui evite les problemes evoques precedemment, tan- 
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dis que les moyens de caicul regoivent des informations de consommation reelle 
du moteur, lors de ia phase de regeneration, ce qui permet de conserver la preci- 
sion du caicul de la consommation moyenne de celui-ci et d'autonomie du vehi- 
cule. - 

Bien entendu, d'autres modes de realisation encore peuvent etre envi- 
sages. 



1er depot 



7 

REVENDICAT1QNS 

1. Systeme de gestion d'infqrmations de consommation en carburant 
d'un moteur de.vehicule automobile equipe de moyens de purification des gaz 
d'echappement de celui-ci, dont le fonctionnement est controle par un calculateur 

5 (4) de controle, adapte pour determiner une premiere quantite de carburant a 
injecter dans le moteur pour son fonctionnement normal et une seconde quantite 
de carburant a injecter dans le moteur pour declencher une phase de regenera- 
tion des moyens de purification (3) et raccdrde par un reseau de transmission 
d'informations (8), a des moyens (5) de gestion des informations de consomma- 

10 tion comprenant des moyens d'affichage d'informations de consommation 
instantanee (6) et des moyens de calcul (7) de consommation moyenne et 
d'autonomie du vehicule, caracterise en ce que le calculateur (4) est associe a 
des moyens (9) d'emission successive sur le reseau, lors d'une phase de regene- 
ration des moyens de purification, des premiere et seconde quantites de 

15 carburant determinees, a destination des moyens de reception correspondants 
(10) de moyens de gestion, pour delivrer la premiere quantite de carburant aux . 
moyens d'affichage (6) et la seconde quantite de carburant aux moyens de 
calcul (7). 

2. Systeme selon la revendication 1, caracterise en ce que les pre- 
20 miere et seconde quantites de carburant emises sur le reseau (8) sont associees 

a des informations d'identification. 

3. Systeme selon la revendication 2, caracterise en ce que les informa- 
tions d'identification sont formees par un bit de donnees associe aux informations 
de consommation et fixe a une premiere valeur, pour la premiere quantite et a 

25 une seconde valeur, pour la seconde quantite. 
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